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Il presente studio, già parte della delle analisi allegate alla proposta di inserimento del comparto nel 
Piano Operativo Comunale  del Comune di i Massa Lombarda, è stato aggiornato nel maggio 2022 sulla 
base del progetto Piano Urbanistico Attuativo. Dal momento che la capacità edificatoria dava luogo a 
2.700 m2di Superficie Complessiva (SC) a destinazione commerciale mentre il progetto prevede un 
fabbricato di circa 1.900 m2 si è scelto, in via prudenziale, di verificare i parametri in base alla massima 
potenzialità edificatoria, ciò per prevenire eventuali varianti che possono aumentare la superficie da 
edificare. 
Questa indagine è finalizzata  
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Figura 1- Inquadramento dell’ambito di analisi 



Elenco dei comuni della regione Emilia-Romagna tenuti 
all’adozione del Piano Urbano del Traffico

2.1 Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) 

•
•
•
• Unità di Paesaggio Tutela

dei sistemi ambientali e delle risorse naturali e storico-culturali Carta forestale” della 
Provincia di Ravenna Carta della tutela delle risorse idriche superficiali e 
sotterranee Zone non idonee alla localizzazione di impianti di smaltimento e 
recupero di rifiuti urbani, speciali e speciali pericolosi Assetto strategico della 
mobilità, poli funzionali, ambiti produttivi di rilievo sovracomunale, articolazione del 
territorio rurale Progetto reti ecologiche in provincia di Ravenna

Figura 2- Stralcio della Tavola 5 del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP) 



−

−

2.2 Piano Strutturale Comunale (PSC) 

•
•
•
• Schema di assetto strutturale degli

insediamenti e della mobilità Sistema spaziale per la valorizzazione delle 



risorse ambientali e storico culturali Carta dei vincoli e delle tutele
Schema di assetto strutturale

Figura 3- Stralcio della Tavola 1 del Piano Strutturale Comunale (PSC) 



Figura 4- Stralcio della Tavola 4 del Piano Strutturale Comunale (PSC) 





3.1 Accessibilità veicolare 

,
“Schema di assetto infrastrutturale”

−
−

Figura 5-Schema di assetto infrastrutturale e classificazione funzionale delle strade ricadenti nell’ambito di analisi 

Yoga-ex fabbrichina



Individuazione delle aree pubbliche e 
delle infrastrutture

Figura 6-Opere viarie in fase di realizzazione nell’ambito di analisi  

3.2 Accessibilità mediante trasporto pubblico (TPL)  

•
−



−

−

−

−

•
•

Figura 7-Rete TPL in prossimità dell’area di invervento 

3.3 Accessibilità ciclabile e pedonale

, “Piste ciclabili e percorsi 
turistico-ambientali”



Figura 8-Rete ciclabile esistente e di progetto ricompresa nell’ambito di analisi 

Figura 9-Assenza di camminamenti pedonali protetti su v.le della Repubblica (v. A) e v. I° Maggio (v. B) 



4.1 Flussi di traffico attuali all'intorno dell'area di intervento 

•
Yoga – ex fabbrichina”

Studio del Traffico - Analisi degli impatti sulla viabilità

Le risultanze di tali conteggi sono state verificate, con esito positivo e confermativo, da 
conteggi spot specificamente effettuati per il presente studio in 27-04-2016

•
Allegato D: censimento del traffico

•
La

mobilità nel territorio della Bassa Romagna”

Figura 10- Flussi veicolari attuali sui principali archi considerati nell’ambito di analisi 



Figura 11- Localizzazione degli archi stradali monitorati 

4.2 Flussi attesi a breve termine a seguito dell'attuazione del Piano Particolareggiato "Yoga-ex 
fabbrichina"

Studio del Traffico - Analisi degli impatti sulla viabilità

Figura 12- Flussi veicolari a valle del completamento del Piano Particolareggiato “Yoga-ex fabbrichina” 



4.3 Stima dei flussi addizionali (attratti/generati) imputabili all'intervento in progetto 
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Figura 13- Flussi veicolari addizionali imputabili al comparto “ex-PEMPA” 



              
 
 
 

 
 

Verifica della capacità di assorbimento della 
rete stradale nell'intorno dell'area di intervento”  
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 Possibili riduzioni rispetto ai flussi addizionali teorici in ragione della specifica ubicazione 
dell’area ex-PEMPA 
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Figura 14- Flussi veicolari addizionali imputabili al comparto “ex-PEMPA” (con riduzioni derivanti da localizzazione) 
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5.1 Considerazioni introduttive 
              

 
1900  

 1200      . 
 

•
−  a

a 3
−           

         lla 
nuova strada pubblica , immissione dall'alto su via primo maggio e arrivo 
fino all'ingresso 1 o 3 superiormente;

 veicoli in uscita:•
−  a destra

sulla nuova strada pubblica, immissione tramite nuova rotatoria su v.le della
R

−  a destra
sulla nuova strada pubblica, immissione tramite nuova rotatoria su via 

Martiri della Libertà in direzione Bologna. 
3  Non 

essendo ancora completata la nuova strada di connessione nord-sud, la soluzione temporanea è all' 
ALLEGATO C.  

 Figura 18- Lay-out dell’area di progetto e dei percorsi di accesso PERCORSO IN INGRESSO 
PERCORSO IN USCITA

muna
Linea

muna
Linea



parametri generali di simulazione
•
•
•
•

ritardo medio presso i seguenti nodi:
−
−
−

LOS RITARDO MEDIO (sec) 

lunghezza media e massima delle eventuali code presso i diversi approcci ai nodi citati

•

•

•

•



5.2 Scenario attuale 

•

•

Flussi di 
traffico attuali all'intorno dell'area di intervento

•
− percorrenza chilometrica totale della rete simulata 



− tempo totale di percorrenza sulla rete simulata 

− velocità media sulla rete simulata 

− ritardo medio sulla rete simulata 

•

•
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5.3 Scenario di progetto 

Flussi addizionali complessivi 
e loro distribuzione sulla rete

•
− percorrenza chilometrica totale della rete simulata 

− tempo totale di percorrenza sulla rete simulata 

− velocità media sulla rete simulata 

− ritardo medio sulla rete simulata 

•



•
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 Figura 21- Lay-out dell’area di progetto e dei percorsi di accesso PERCORSO IN INGRESSO 
PERCORSO IN USCITA

Ipotesi viabilità carrabile attuale, senza tenere in considerazione la nuova strada di connessione nord-
sud.  sempre 

•
−  a

a 3
−        su Viale della Repubblica

    via Francesco Baracca, utilizzo rotatoria stazione e re 
immissione su Viale della Repubblica, svolta a destra su via primo maggio e arrivo 
fino all'ingresso 1 o 3;

 veicoli in uscita:•
−  a sinistra

su Viale della Repubblica, reimmissione tramite nuova rotatoria su v.le della
R

−  a sinistra
su Viale della Repubblica, immissione tramite nuova rotatoria su via 

Martiri della Libertà in direzione Bologna.

3

muna
Linea

muna
Linea


	Pagina vuota
	2220 20220322 PUA OU-Model.pdf
	Sheets and Views
	Model


	2220 20220322 PUA OU-Model1.pdf
	Sheets and Views
	Model


	2220 20220322 PUA OU-Model.pdf
	Sheets and Views
	Model


	Pagina vuota
	Pagina vuota
	ALL 10.pdf
	Sheets and Views
	ALL 10.


	ALL 10.pdf
	Sheets and Views
	ALL 10.





